PROMOT - PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUICAO DO AR POR MOTOCICLOS E
VEICULOS SIMILARES

O vertiginoso crescimento do segmento das motocicletas e veiculos similares nos tltimos anos no
pais e seu perfil de utilizagdo, notadamente no segmento econdmico de prestacdo de servicos de entregas em
regides urbanas, tornou necessario o estabelecimento de um programa especifico para o controle das
emissoOes dessa categoria de veiculo automotor, muito em razao dos elevados fatores de emissd@o dos mesmos
quando comparados aos automoveis novos.

Nas grandes metropoles a preocupagdo com a poluigdo das motocicletas € ainda maior. Estima-se
que enquanto um carro roda em média 30 quilometros por dia, as motos de entrega percorram até 180
quildmetros, poluindo tanto quanto 120 automoveis.

Assim surgiu em 2002 o Programa de Controle da Poluicdo do Ar por Motociclos e Veiculos
Similares — PROMOT, introduzido pela Resolugdo n® 297/2002 do CONAMA, com o objetivo de
complementar o controle do PROCONVE e contribuindo, sobremaneira, para reduzir a polui¢do do ar por
fontes moveis no Brasil. A legislacdo que fundamenta o PROMOT foi baseada nas legislagdes vigentes na
Europa, principalmente na Diretiva das Comunidades Européias de n® 97/24/EC, sendo que os primeiros
limites propostos para vigorar a partir de 2003 (equivalentes ao limites EURO 1), levaram em consideragdo o
estagio tecnoldgico em que se encontrava a industria nacional de motociclos e similares. Seguiram-se fases
posteriores com reducgdes significativas nas emissdes, em equivaléncia aos limites estabelecidos pela CEE
(limites EURO II e EURO III). Subsequentemente, foram publicadas a Instrugdo Normativa IBAMA n°
17/2002 ¢ a Resolugdo CONAMA 342/2003, complementando a Resolugdo 297/2002, estabelecendo limites
EURO III para os motociclos, e cuja entrada em vigor se deu em 2009.

Tais marcos posicionaram o Brasil apenas uma fase de controle atras da Comunidade Européia, e
resultaram na reducdo de 2/3 da emissdo de mondxido de carbono, em relagdo aos modelos anteriores sem
controle de emissdo.

De maneira andloga ao PROCONVE, sdo denominadas "fases" do PROMOT os interregnos de
tempo entre a vigéncia de um determinado limite de emissdo dado pela legislagdo e a entrada em vigor de
novos limites mais restritivos (Fases "M").Nas fases estdo contempladas inovagdes tecnologicas nos
ciclomotores e similares que possibilitam a reducdo das emissdes. Outro ponto importante ¢ que o controle
pelo PROMOT ¢ executado a partir da classificagdo dos ciclomotores em razdo de seu deslocamento
volumétrico (cilindradas).

Estratégia de implantacido do PROMOT (Fases”M”)

Fase Implantagao Caracteristica / inovagao

M-1 2003-2005 Estabeleceu os limites iniciais maximos de emissdo de gases de
escapamento pra ciclomotores novos (veiculos de duas rodas e
seus similares, providos de um motor de combustio interna,
cuja cilindrada ndo exceda a cinquenta centimetros ctbicos

M-2 2006-2008 Iniciou a segunda fase com redugdes drasticas dos limites
estabelecidos pela 1* fase (CO = reducao de 83% na emissao ;
Hidrocarbonetos + NOx = redu¢ao de 60%).

M-3 2009 em diante ~ Contemplou todos os modelos de ciclomotores, motociclos e
veiculos similares novos e veiculos em produgdo. Nesta fase,
também ocorre uma redugdo significativa das emissdes de
poluentes sendo, em alguns casos, superiores a 50% dos limites
previstos na fase anterior.



Evolucio dos limites de emissdo para Ciclomotores, Motociclos e Similares de acordo com as fases do
PROMOT

Veiculos Fase Cilindradas CO HC + HC NOx COc
(g/km) NOx (g/km) (g/km) (% vol)
(g/km)
Ciclomotores Fase1 - - 6,00 3,00 - - -
2003
Fase 2 - - 1,00 1,20 - - -
2005
Motociclos Fase 1 - <=250 cc 13,00 - 3,00 0,30 6,00%
e Similares 2003 > 250 cc - 4,50%
Fase 2 - <150 cc 5,50 - 1,20 0,30 -
2005 >=150 cc - 1,00 -
Fase 3 - <150 cc 2,00 - 0,80 0,15 -
2009 >= 150 cc - 0,20 -
RESULTADOS DO PROMOT

Os principais resultados alcangados pelo PROMOT até entdo, mostram de forma inequivoca grandes
ganhos no controle de emissao de poluentes por esses veiculos. Em 2000, uma motocicleta nova emitia uma
quantidade 16 vezes superior de monoxido de carbono que um veiculo vendido atualmente (12 g/Km rodado
contra 0,73 g/Km de um automovel). Ja em 2006 esse indice baixou para 2,3 g’/lkm em motos contra 0,33
g/km dos carros (os dados referem-se a motos com motores de 150 cilindradas ou menos). Com a
implantacdo do programa houve redugdo das emissdes em cerca de 80% para o monoxido de carbono e 70%
para os hidrocarbonetos, sendo que em 2009, os limites de emissdo de gases poluentes para motociclos e
automoveis serdo bastante similares.



